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No exageramos: el coste final de un co-
che nuevo terminará siendo dos veces
su precio de compra… o puede que
más, si el elegido es un coche barato. Y
es que además del coste financiero de la
compra del vehículo, también tendrá
que pagar los gastos derivados de su uso
durante los años que lo utilice: una par-

te son costes fijos, como el seguro, el im-
puesto de circulación o la plaza de ga-
raje, que deberá afrontar incluso aun-
que no utilice el coche; otros son costes
variables, como la gasolina, el mante-
nimiento general del automóvil o el
cambio de neumáticos. Pues bien, si in-
troducimos todos estos costes (financie-

¿Está pensando en comprarse un
coche? Pues acuérdese también
de los gastos derivados de su uso:
la gasolina, el seguro, el
mantenimiento… porque
terminarán siendo mayores que
el precio del coche en sí. Le
contamos cómo reducirlos.

ros, fijos y variables) en una fórmula ela-
borada al efecto, pueden determinarse
los costes por kilómetro (CPK) de cual-
quier vehículo de cuatro ruedas; y lo
que es más importante, puede verse la
manera de influir sobre ellos para aho-
rrar una considerable cantidad de di-
nero.

A continuación le explicamos la for-
ma de calcular los CPK de su coche, de
tal modo que pueda compararlos con
los de otros coches similares. Para ello
incluimos un cuadro de análisis con 38
vehículos de 6 gamas diferentes, tanto
en versión diésel como en gasolina: el
cuadro también dispone de una colum-
na donde se indica a partir de cuántos
kilómetros al año es más rentable con-
ducir un diésel.

El coste de su automóvil,
kilómetro a kilómetro

La ruta del ahorro
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Los costes financieros
El coste de la compra de su automóvil
depende de la forma en que lo financie:
si va a utilizar dinero que ya tiene aho-
rrado, tendrá que considerar el benefi-
cio que perderá de haberlo empleado
en otra inversión más rentable (por
ejemplo, en Deuda Pública, suponien-
do un tipo de interés del 4,5% anual); en
el caso de que tenga que pedir un cré-
dito al banco (a un tipo de interés de un
8% anual), los costes serán aún mayo-
res… en torno a un 13% más. 

Los costes financieros de la compra de
un coche representan el factor más im-
portante de los costes por kilómetro
(CPK). Ahora bien, mientras que en un
pequeño utilitario suponen alrededor del
28%, en un vehículo de lujo (un Mercedes
Clase E, por ejemplo) alcanzan el 65%. 

Para rebajar el coste financiero es fun-
damental abaratar el precio de compra.
Visite varios concesionarios de la misma
marca hasta encontrar uno que rebaje el
precio oficial del fabricante. Por cierto…
¿va a dar a cambio su coche usado? Pues
negocie también con el concesionario un
aumento de su precio de reventa.

Los costes fijos
Como su nombre indica, son cantida-
des fijas que hay que pagar periódica-
mente, se utilice o no el coche. Repre-
sentan un porcentaje muy importante
de los costes por kilómetro (CPK), en
concreto, entre un 20 y un 50%. Nos re-
ferimos a los impuestos municipales, la
Inspección Técnica de Vehículos, el
gasto en lavados, los seguros o el alqui-
ler de una plaza de garaje.

El seguro supone alrededor del 11%
del CPK. Aunque se trata de un por-
centaje muy variable que varía tanto en
función del tipo de seguro contratado (y
las posibles bonificaciones por ausencia
de siniestros) como del precio, categoría
y potencia del automóvil. Nosotros, pa-

Cf = + + Pg + Im +              +L2 x Str
n

So x (n-2)
n

nºItv x Itv
n

El cálculo de los costes financieros anuales

El cálculo de los costes fijos anuales

Pr = precio estimado de reventa del
vehículo en el mercado de segunda
mano. Se obtiene a través de las
tablas publicadas por Hacienda, por
las empresas de tasación de
vehículos usados o en las revistas
especializadas del automóvil.

Str = precio anual
del seguro a todo
riesgo con
asistencia en
carretera.

So = precio
anual del seguro
a terceros con
asistencia en
carretera.

Pg = alquiler
anual de una
plaza de
garaje.

n = número de años
que se supone que
se va a utilizar el
vehículo (7 años
para nuestros
ejemplos).

Im = coste
anual del
impuesto sobre
vehículos de
tracción
mecánica. 

L = Coste
anual en
lavado.

( )Cfin = i x 
Pc x (1 + i)n — Pr

(1 + i)n — 1
i = tipo de interés en tanto por uno de
la deuda pública a 7 años (alrededor de
un 4,5% anual, 0,045 en la fórmula). Si
tuviese que pedir un crédito sería el tipo
de interés de dicho crédito (alrededor
de un 8% anual).

Pc = precio de
compra del
vehículo.

n = número de años que
estima que va a utilizar el
vehículo (7 años para
nuestros ejemplos).

nºItv = número de
inspecciones ITV
que pasará el
coche durante “n”.
Para turismos, los
años: 4º, 6º, 8º,
10º, 11º, 12º, etc.

Itv = coste
de la
Inspección
Técnica de
Vehículos
(ITV).

El cálculo de los costes variables anuales
Cm = Consumo
medio de
combustible
cada 100 km
(en litros). 

Pc = Precio
medio del
combustible
(en euros/
litro).

Ra =  Coste anual
de revisiones y
mantenimiento
(cambio de aceite,
cambio  de filtro,
etc.)

N =  Precio
de un
neumático.

d = duración de
un neumático
(50.000 km en
nuestro caso).

Cv = + Ra + Cm x Pc x Kma
100

N x 4 x Kma
d

Kma = número 
de km anuales
(20.000 para 
los ejemplos del
cuadro de análisis) 

INFLUENCIA DEL PRECIO
Y LA FINANCIACIÓN

Compra el coche
al contado.

Si consigue un
descuento del 15% 

Si lo financia con un
crédito personal a 4 años.

43.150 euros

39.884 euros

47.672 euros

Coste total de un Citroën Xsara 2.0 HDI 90
al cabo 7 años
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ra obtener este dato hemos considerado
que el conductor asegura el automóvil
los dos primeros años a todo riesgo, y los
siguientes, a terceros. 

Por su parte, el alquiler de una plaza
de garaje representa entre el 15 y el 30%
del CPK, una cantidad nada desprecia-
ble. Si ya tiene una plaza en propiedad,
habrá que considerar los posibles gastos
de propiedad, o el dinero que dejará de
ganar si alquilase la plaza en vez de uti-
lizarla. Evidentemente, si vive en una
ciudad sin problemas de aparcamiento
podrá prescindir de este gasto. 

Los costes variables
Estos costes, en su conjunto suponen
entre el 20 y el 35% de los costes por ki-
lómetro (CPK). Hablamos del mante-
nimiento y las revisiones del coche (el
cambio de aceite, de neumáticos, etc.),
pero sobre todo del consumo de com-
bustible.

El combustible es el gasto variable
más significativo (oscila entre el 10 y el
25% de los CPK). Un coste que no sólo
depende de los kilómetros recorridos al
año; además, existen otros factores que

indicen directamente en el consumo. A
saber: 
– El tipo de combustible utilizado: los
coches con motor diésel consumen me-
nos y además el precio del gasóleo es
menor que el de la gasolina.
– La cilindrada y potencia: cuanto más
potente es el motor del automóvil, más
suele consumir.
– El peso del coche: a mayor peso ma-
yor consumo.
– El tipo de conducción: una velocidad
alta conlleva un notable incremento del
consumo. La conducción en ciudad
también aumenta el consumo.

Fíjese en…
El cuadro de la página siguiente tiene
una doble finalidad: comparar los cos-
tes por km (CPK) de los automóviles
más vendidos, y comprobar cuántos ki-
lómetros al año es necesario recorrer
con un determinado modelo para que
la versión de motor diésel sea más ren-
table que la de motor de gasolina.

COSTES POR
KILÓMETRO DEL
CITROËN XSARA 2.0
HDI 90 CV

A título de ejemplo, el Citroën
Xsara 2.0 HDI 90 CV (con aire
acondicionado), cuyo precio de
catálogo es de 18.317 euros, al
cabo de siete años y después
de haber recorrido 20.000
kilómetros anuales, le habrá
salido por 43.150 euros. La
“culpa” la tienen los gastos fijos
y variables derivados de su uso.
En el gráfico le detallamos,
porcentualmente, cómo se
reparte cada uno de estos
gastos.

Costes
financieros
41%

Seguros
12%

Alquiler del
garaje 19%

Costes
fijos

Costes
variables

Impuesto de
circulación
2%

Lavado 1%

Combustible
13%

Mantenimiento
8%

Neumáticos
4%

CPK =  (Cfin + Cf + Cv)
Kma

Kma = número de km
anuales (20.000 para los
ejemplos del cuadro de
análisis) 

CPK = Coste
por kilómetro 

Los gastos derivados del uso de
un automóvil (con 7 años de
antigüedad y una media de
20.000 km anuales) representan
entre el 50 y el 75% de sus
costes por kilómetro (CPK). Es
decir, el precio de compra de un
coche nuevo supone menos de la
mitad del coste final; el resto
corresponde, principalmente, al
pago del seguro, al
mantenimiento del automóvil, al
alquiler de una plaza de
aparcamiento y, como no, al
consumo de combustible. En casi
todos estos factores es posible
ahorrar.
Según nuestros cálculos, la
versión diésel de 4 de cada 5
coches termina resultando más
rentable que la de gasolina…
siempre que conduzca una media
de 20.000 km al año; si conduce
menos de 10.000 km anuales, el
diésel sólo será más rentable en
1 de cada 5 versiones.

¡QUÉ CARO
ME SALES! 

INFLUENCIA DEL SEGURO
Y DEL PÁRKING

Sin variar ningún
parámetro

Si consigue un
descuento de un 15%

en el seguro

Si no alquila plaza
de aparcamiento

43.150 euros

42.386 euros

34.750 euros

Coste total de un Citroën Xsara 2.0 HDI 90
al cabo 7 años

INFLUENCIA DEL COMBUSTIBLE
CONSUMIDO

Conducción normal

Si consume un 10% menos
(conducción relajada)

Si consume un 30% más
(conducción deportiva)

43.150 euros

42.529 euros

45.012 euros

Coste total de un Citroën Xsara 2.0 HDI 90
al cabo 7 años
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En lo que respecta a los CPK estos
costes aumentan proporcionalmente a
la potencia y precio de cada coche: 0,194
euros por km del MCC Smart Pure cdi
citycoupe, frente a los 0,523 euros del

Mercedes Clase E 240. 
En cuanto a la rentabilidad de los mo-

tores diésel, ésta se alcanza de media a
los 14.100 km anuales (cerca de 100.000
km en 7 años), si bien unos modelos la

consiguen a partir de 2.500 km, mien-
tras que otros no hacen lo propio hasta
los 40.000; es también, fundamental-
mente, una cuestión del precio de la ver-
sión. D

COCHES DE GASOLINA Y GASÓLEO: COMPARACIÓN DE COSTES

(1) Costes por kilómetro. Calculado para un coche que recorre 20.000 km anuales durante 7 años.
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Versión Potencia (CV) Precio (euros) CPK (euros) (1)

Utilitarios pequeños
MCC Smart Pure 45 citycoupe Pure cdi citycoupe 45 41 8.630 9.590 0,205 0,194 7.500

SEAT Arosa 1.4i 60 CV Stella (sin a/a) 1.7 SDI 60 CV Stella (sin a/a) 60 60 9.860 11.030 0,237 0,230 12.000

Utilitarios
CITROËN C3 1.4i SX plus 1.4 HDI SX Plus 73 68 12.990 14.165 0,260 0,247 7.500

FIAT Punto 1.2 Active 3p 1.9 D Active 3p 60 60 10.847 12.077 0,238 0,244 40.000

FORD Fiesta 5p Ambiente 1.3 70 CV 5p Ambiente 1.4 TDCI 68 CV 68 68 12.000 13.140 0,256 0,243 8.000

OPEL Corsa 3p club 1.2 16V 3p Club 1.7 DTI 75 75 11.860 13.050 0,255 0,247 12.000

PEUGEOT 206 3p XR 75 3p XR 1.4 HDI 75 70 11.870 12.840 0,253 0,238 6.000

RENAULT Clio 3p 1.2 Authentique 3p 1.5 DCI 65 CV Authentique 59 65 10.880 12.280 0,242 0,233 11.500

SEAT Ibiza 3p 1.2 12V Stella 3p 1.9 SDI Stella 64 64 10.760 11.780 0,246 0,240 13.000

VW Polo 3p 1.2 65 CV Conceptline 1.9 SDI 64 CV Conceptline 65 64 11.850 12.930 0,244 0,238 13.000

Compactos
AUDI A3 5p 1.6 Attraction 5p 1.9 TDI Atraction 102 101 20.980 22.950 0,325 0,320 15.500

CITROËN Xsara 1.6 16V SX 5p 2.0 HDI 110 CV SX 5p 109 110 16.593 19.347 0,306 0,310 24.500

FORD Focus Trend 1.6 5p Trend 1.8 TDCI 5p 100 100 14.980 16.740 0,291 0,287 16.500

NISSAN Almera 1.8 Comfort 5p 2.2 DI Comfort 5p 114 110 15.175 16.167 0,297 0,283 7.000

OPEL Astra 5p Comfort 1.6 16V 5p Comfort 2.0 DTI 16V 100 100 16.300 17.870 0,301 0,300 18.000

PEUGEOT 307 5p XT 1.6 ESP 5p XT HDI 110 110 110 17.550 19.930 0,317 0,314 17.500

RENAULT Megane Comfort Expression 1.6 16V Comfort Expression 1.9 DCI 115 120 16.120 18.220 0,303 0,307 24.500

SEAT Leon 1.6i 105 CV Stella (con a/a) 1.9 TDI 110 Stella (con a/a) 105 110 15.317 17.922 0,289 0,289 20.000

VW Golf 5p Conceptline 1.6 5p Conceptline 1.9 TDI 100 105 100 17.350 19.680 0,299 0,297 18.000

Berlinas medias
AUDI A4 2.0 1.9 TDI 130 130 130 26.990 29.010 0,386 0,373 10.500

BMW Serie 3 316i 318d 115 115 25.600 28.000 0,364 0,361 17.500

CITROËN C5 1.8i 16V X 2.0 HDI 110 CV X 116 110 19.710 21.820 0,335 0,326 12.500

FORD Mondeo Ambiente 1.8i 16V 5p Ambiente 2.0 TDCI 115 5p 110 116 18.420 20.420 0,334 0,327 13.500

OPEL Vectra Comfort 1.8 16V 4p Comfort 2.2 TDI 16V 4p 122 125 20.070 22.470 0,349 0,347 18.500

PEUGEOT 406 SR 1.8 Van Velde SRDT HDI 110 Van Velde 118 110 17.540 19.970 0,319 0,311 14.000

RENAULT Laguna 1.6 16V Authentique 1.9 DCI 100 CV Authentique 107 100 19.550 20.800 0,332 0,321 10.500

SEAT Toledo 1.6i 105 CV Stella 1.9 TDI 90 CV Stella 105 90 16.895 18.440 0,301 0,291 11.500

VW Passat Edition 2.0 130 CV Edition 1.9 TDI 130 CV 130 130 22.780 23.860 0,357 0,337 5.500

Berlinas de lujo
AUDI A6 2.4 2.5 TDI 163 CV 170 163 36.010 38.770 0,487 0,472 11.500

BMW Serie 5 520i 525d 170 163 35.900 39.600 0,473 0,471 18.500

MERCEDES Clase E E 240 E 270 CDI 177 177 41.650 42.350 0,523 0,484 2.500

Monovolumenes 
CITROËN Xsara Picasso 1.6i 2.0 HDI 95 90 17.883 19.845 0,315 0,308 14.500

NISSAN Almera Tino 1.8 Comfort  2.2 DI Comfort 114 110 17.377 18.639 0,316 0,305 9.000

OPEL Zafira Comfort 1.6 16V Comfort 2.0 DTI 16V 101 101 18.462 19.872 0,325 0,319 14.000

RENAULT Scenic 1.6 16V Century 1.9 DCI Century 110 105 16.400 17.720 0,303 0,296 13.000

CHRYSLER Voyager SE 2.4 SE 2.5 CRD 152 141 26.869 30.927 0,424 0,422 19.000

KIA Carnival 2.5 V6 EX 2.9 CRDI EX 150 145 24.863 27.055 0,443 0,427 10.500

SEAT Alhambra 2.0i 115 CV Stella 1.9 TDI 115 Stella 115 115 22.380 26.010 0,368 0,361 15.500


